LaVW-Porsche Q4.




VWV et Porsche ont uni leurs efforts pour créer

lo voiture que nous présentons icl.

Ses qualités, ses performances et aussi son prix
\ui assureront certainement une place & pari parmi

les voitures de sport.

Bien siir, il existe d'outres voitures de sport donl
les performances ou le prix se situent 4 un niveau
censiblament -ig-:lL mais il zera difficile d'an
trouver une gui présente tous les ovantoges de lo
VW -Porsche 914,

Car VW et Porsche antvoulu concilier — pour un
prix raisonnoble = les qualités d'une veiture de
compétition et 'agrément d'une berline.

C'est pour cette raison que la WWW-Porsche %14
a une tenue de route comporable & celle d'une
voiture da course, mais oussi un habitacle spacieux
et conforiable, pourve das derniers perlectionne-
ments en maligre de sécurité passive, ainsi gue

deux coffres & bogoges d'une copaocité totale de
4680 litres.

Et c'asl aussi pour celle raison gue chagque détal
gst traild ovec le sain qui foit lo renommée des
VW er des Farsche,







Les voitures de compétition ont démontré que,

pour obtenir une tenue de route idéale, il fallait un
moteur central, c'est-a-dire placé devant l'essieu arriére.
C'est précisément le cas de la VW-Porsche 914,




Aujourd'hui, protiquement tous les canstructeurs
de voitures de course ont adoplé cette solution,

la succés croissont e celte solufion feainique
s Justiie par les ovantages quelle comporte,
Teut d'abord, lo répartition du poids devient por-
faite ot le centre de-grovité de lo voiture se situs
au point le plus faverable. Cela signifie une tenue
de route hors pair. La freinoge s'en frouve lui aussi
améliord, puisque les quatre rouss supportent des
charges sensiblemant égales. la corrosseris, enlin,
orésente une surdace frantole réduite et devient
plus compocte,

Dans les virages, lo VW-Porsche a un comporte
ment padfoitement neutre, ce qui lui confére les
réactions trés soines qui sont le prapre d'une
voiture de sporl.

On peut se demander pourquai le moteur central
semble réaservé exclusivement oux voitures de
course. Cela provient tout simplemant de la F'.-|ECE
disponible. En effet, le mateur cantral se frouve o
I'emplacement des siéges arriéra.

la W\W-Porsche n'o dane pas de banguette de
sacaurs. Son habitacle offre cependant bien assez
da place pour gue deux personnes y socient par-
taitemeant a leur aise




La carrosserie est, elle aussi, de conception originale:

a la fois coupé et cabrio

ot elle comporte en outre

deux coffres & bagages trés généreusement dimensionnés.

Autres éléments caractéristiques; l'orcsau de
sécurité monté en série et le foit omovible gui se
range focilement dans le coffre orrigre ol il
n'occupe que peu de ploce.

Ainsi, l'achal d'un hordtop devient superflu.

La cantenance des deux coffres & bagages de lo
VW-Porscha attaint des chiffres qui ne sonl pas trés
fréquents pormi les berlines et qui sont taut & fait
inhabitual: pour une voiture de spark: 210 lires 4
"avant et 250 litres & ['arrigre,

Par lours grondes dimensians, les deux coffres
constituent en oufre un impartant facteur de sécu-
rité: lors d'une collision, iis protégent 'obitocle
rigide en se déformant,
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Gréce ou mataur cantral, la VW-Porsche a donc
nan seulement o tenue de route d'une voiture de
compétition, mais encore de nombreux avontages
oppréciobles dons |'utilisation de fous les jours.







la VW-Po r5r.:|- e est livrable en deux versions
de puissances différentes.
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